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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi wewnetrznej Stawecinek - Cieslin

Dane ogodine:

Przedmiotem opracowania dokumentacji projektowej jest wprowadzenie zmiany statej
organizacji ruchu w zwigzku z przebudowsg drogi wewnetrznej z drogg powiatowg nr 2511C
w miejscowosci Stawecinek do istniejgcego zjazdu z drogi wojewddzkiej nr 251 w
miejscowosci Cieslin (bez przebudowy zjazdu). Przebudowa obejmuje remont i poszerzenie
istniejgcej nawierzchni jezdni i zjazdéw oraz wykonanie peronéw przystankowych.

Podstawa opracowania stanowia:
1. zlecenie Inwestora,
2. podkfady geodezyjne w skali 1:500,
3. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (zatgczniki
1-4);

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem;

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

6. Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych;

7. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

8. wizja terenowa.

1. Opis stanu istniejacego:
Charakterystyka drogi:

Opracowanie obejmuje przebudowe drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatkach nr 152,
155/1, 153/4, 122/2, 154/2, 154/1, 60/2, 61/2, 225, 123/2, 226, 67/2, 68/2, 124/2, 217, obreb
Stawecinek oraz 60, 61, 63 obreb Cieslin, na odcinku przebiegajagcym od skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 2511C w miejscowosci Stawecinek do istniejgcego zjazdu z drogi
wojewodzkiej nr 251 w miejscowosci Cieslin. W ciggu odcinka drogi objetego opracowaniem
nie wystepujg skrzyzowania z innymi drogami publicznymi, wystepuja zjazdy na drogi
gruntowe, dojazdowe do pol.

W obrebie skrzyzowania z droga powiatowg nr 2511C, w pasie drogi wewnetrznej
Zlokalizowano przepust pod korong drogi wewnetrznej sie¢ energetyczng biegnaca
poprzecznie do korony drogi. Na dalszym odcinku wystepujg lokalne podziemne przytgcza
do napowietrznej sieci telekomunikacyjnej i energetycznej oraz przytgcza i elementy sieci
wodociggowej i kanalizacyjnej.

Droga powiatowa nr 2511C w miejscu skrzyzowania z drogg wewnetrzng przebiega w
odcinku prostym. W odlegtosci okoto 20 m od zjazdu na droge wewnetrzng znajduje sie
przejazd kolejowy bez zapér. Droga powiatowa posiada jezdnie bitumiczng szerokosci 4,6m
oraz obustronne pobocza, wystepujg rowy przydrozne. Na odcinku od zjazdu na droge
wewnetrzng do przejazdu kolejowego row przydrozny przy drodze powiatowej petni role rowu
szczegotowego. Row ten w obrebie zjazdu na droge wewnetrzng zmienia kierunek na
réwnolegty do drogi wewnetrznej. Zmiane kierunku rowu wykonano poprzez przepust pod
jezdnig drogi wewnetrznej oraz studnie kierunkowg i odcinek przepustu réwnolegty do drogi
wewnetrznej. Row szczegotowy przebiega na odcinku okoto 100m wzdtuz drogi wewnetrznej
a nastepnie skreca w strone przylegtej posesji. Wylot przepustu pod korong drogi



wewnetrznej oraz wlot przepustu réwnolegtego do drogi wewnetrznej umocniono scianka
czotowg z bloczkéw betonowych. Przepusty wykonano z rur betonowych srednicy 40cm.
Droga wewnetrzna na odcinku w km 0+000,0+1+443,02 oraz 2+493,70+3+020,16 posiada
jezdnie o nawierzchni z kruszywa tamanego. Szerokosc¢ jezdni 3,0+4,0m.

Na odcinku w km 1+443,02+2+493,02 droga posiada jezdnie o nawierzchni zuzlowej,
lokalnie z domieszkami z kruszywa tamanego.

Wzdtuz drogi nie wystepujg rowy przydrozne, odwodnienie drogi na przylegte tereny zielone.
W pasach zieleni wystepuje roslinnos¢ trawiasta oraz pojedyncze drzewa o zréznicowanych
gatunkach, ponadto wystepuje drobna roslinnos¢ krzewiasta.

Po obu stronach drogi wewnetrznej w jej sagsiedztwie wystepujg gtownie pola uprawne,
lokalnie pojedyncza zabudowa zagrodowa i jednorodzinna.

W ciggu drogi wystepujg zjazdy na pola oraz do gospodarstwa i budynkow zagrodowych.
Wszystkie zjazdy posiadajg nawierzchnie gruntowa.

Calos¢ drogi przebiega poza obszarem objetym oznakowaniem ,teren zabudowany”.
Lokalnie na odcinku w km 0+446 +1+469,10 wprowadzono ograniczenie predkosci do
30 km/h (znaki B-33).

Charakterystyka ruchu na drodze:

Na drodze dominuje ruch pojazdéw osobowych oraz maszyn rolniczych. Ruch ma gtéwnie
charakter docelowy do obiektéw przylegtych do drogi. Wystepuje rowniez niewielki ruch
tranzytowy od DP2511C do DW251.

2. Opis stanu projektowanego:

Opracowanie obejmuje wykonanie nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3+5m.
Wykonane zostang rowniez nowe nawierzchnie zjazdow.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- predkos¢ projektowa — 40 km/h

- szerokos¢ jezdni bitumicznej szeroko$ci zmiennej 5m z dwoma pasami ruchu oraz
jednym pasem ruchu szer. 4m i 3m z mijankami umozliwiajgcymi wymijanie pojazdow

- odwodnienie za pomocg spadkow poprzecznych na przylegte istniejace i
projektowane rowy odwadniajgce oraz na przylegte pasy zieleni

- zapewnienie mozliwosci swobodnego dojazdu do posesji oraz pél uprawnych

3. Projektowana organizacja ruchu
- W obrebie skrzyzowania z DP2511C oraz DW251 wprowadzono oznakowanie
odpowiednio do kierunkéw ruchu znakami D-46 i D-47 ,droga wewnetrzna” i ,,koniec drogi
wewnetrznej”
- Oznakowano znakami A-3 i A-4 z tabliczkami T-2 i T-3 odcinki z tukami na drodze o
zmianie kierunku ruchu powyzej 5° i promieniu ponizej 450m.
- Zlikwidowano ograniczenie predkosci do 30km/h
- Wprowadzenie ostrzezenie dla pojazdéw jadgcych w kierunku drogi powiatowej o
przejezdzie kolejowym w ciggu DP2511C — znak F-6 z ikong znaku A-10.

Sposéb umieszczania znakéw drogowych wg zatacznika nr1 rozporzadzenia
w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatdéw trwatych, z wyjatkiem



betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakow wykorzystywanie stupow linii
telekomunikacyjnych, latarm, stupow trakcyjnych i masztéow sygnalizatoréw oraz scian
budynkdéw i elementéw konstrukcyjnych obiektdéw inzynierskich. Stupki konstrukciji
wsporczych powinny mie¢ przekréj kotwowy lub eliptyczny.

Odlegtosé znakow od krawedzi jezdni:
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Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizaciji
w zakresie kilku metréow, ktére wynikaja z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania
petniejszej ich widocznosci lub ich kolizji z istniejacymi urzadzeniami nadziemnymi i
podziemnymi.

4. Analiza skutkéw wprowadzenia czasowego oznakowania dla uczestnikéw ruchu.

Zmiany w istniejgcej organizacji ruchu na nie bedg skutkowaty znacznymi zmianami w
sposobie ruchu dla jego uczestnikow i pozostajg w zgodzie z ideg minimalnego niezbednego
oznakowania. Projektowane oznakowanie ma charakter uzupetniajgcy i porzadkujgcy stan
istniejgcy. Oznakowanie tukéw na drodze wprowadzono zgodnie z zasadasmi okreslonymi w
rozporzadzeniu [3].

6. Uwagi koncowe:

Oznakowanie wynikajgce ze statej organizacji ruchu powinno by¢ dobrze widoczne
zarowno w porze dziennej jak i nocnej, dodatkowo wykonawca robdt lub inna jednostka
wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzany jest do ustawienia stabilnego oznakowania
i urzgdzeh BRD.
Zaprojektowane oznakowanie:

— oznakowanie wykona¢ znakami grupy s$redniej (M - droga wewnetrzna) z folii
odblaskowej typu | lub II- generacji odblaskowosci,

— znaki pionowe umiesci¢ na wysokosci min. 2,00 m. liczac od gornej rzednej nawierzchni
gruntu do dolnej rzednej znaku w odlegtosci 0,5 m od krawedzi pobocza a 2,20 m ponad
poziomem krawedzi peronu,




Przewidywany termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu:
do 31 grudnia 2019 r.
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